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ANALISE DA ACESSIBILIDADE NAS VIAS PUBLICAS DO MUNICIPIO DE
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RESUMO

As construcgdes das calcadas de acordo com a NBR 9050/2015 se constituem em um beneficio
de bem estar social, principalmente para pessoas que possuem alguma mobilidade reduzida.
Diante disso, este estudo tem como objetivo analisar a acessibilidade em cinco principais vias
publicas do municipio de S&o Carlos-SC, sendo eles a prefeitura municipal de S&o Carlos, o
posto de saude Dr. Walter Hund, Posto de saude Alaide Firh Barboza, Escola de Educacéo
Bésica Dr. Carlos Culmey e a Praga S&o Carlos Borromeu. Os resultados obtidos demonstram
insatisfacdo da populacdo com as calcadas nas vias publicas analisada, sobretudo, a insatisfacdo
das pessoas que possuem algum tipo de mobilidade reduzida, pois s&o as que mais sofrem com
a falta de adequacdo das calgadas no municipio de acordo com a NBR 9050/2015.

Palavras-chave: Acessibilidade. Portadores de Deficiéncia. Sdo Carlos. Circulagéo.

1 INTRODUCAO

A inclusdo das pessoas com mobilidade reduzida tem sido objeto de pesquisas e
discussbes. O direito a acessibilidade vem sendo adquirido ao longo do tempo. Em 1988 a
Constituicdo Brasileira que ja tratava da inclusdo de pessoas com deficiéncia no mercado de
trabalho € um exemplo disso. O Estatuto da Pessoa com Deficiéncia através de sua Lei n® 13.146
(2015) busca garantir a insercdo das pessoas que necessitam de acessibilidade (ALPERSTEDT;
ROLT; ALPERSTEDT, 2018).

Em termos gerais, acessibilidade significa garantir a possibilidade do acesso, da
aproximacéao, da utilizacdo e do manuseio de qualquer objeto. Isso serve para qualquer pessoa,
mas quando falamos de pessoas que possuem necessidades especiais 0 assunto ganha énfase
(VIEIRA; MORASTONI, 2013).

No que se trata dos espacos publicos, todos os cidaddos deveriam ter livre acesso a esses

ambientes, porém existem pessoas que possuem certas limitacbes no que diz respeito ao seu
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deslocamento, dificultando o acesso em vias publicas como as cal¢cadas, 0s parques e as pragas
(OLIVEIRA; FRANZEN; VARELLA, 2016).

Alperstedt, Rolt e Alperstedt (2018) argumentam ainda, que no setor publico, por
exemplo, embora ocorram agdes pontuais em prédios publicos e calcadas, estes frequentemente
se encontram fora do padrdo estabelecido pela lei.

Segundo dados do IBGE (2010), existiam cerca de 45,6 milhdes de pessoas com algum
tipo de deficiéncia, representando assim cerca de 24% da populacéo do Brasil. Entende-se que
pessoas com deficiéncia sdo aquelas que retrata impedimentos de natureza fisica, mental,
intelectual ou sensorial de longo prazo, sofrem com a falta de acessibilidade e isso contribui
para a privacao de sua liberdade (MONTE et al. 2018).

Segundo Gomes e Costa (2017) diante da importancia do tema abordado, tanto pela
necessidade de meios, de inclusdo social e académica, como também pela necessidade em
reduzir o preconceito e as formas de discriminacdo contra pessoas que necessitam de
acessibilidade. Justificam-se também pelos grandes investimentos que vem sendo realizados
para a inclusao de pessoas com deficiéncia, seja ela fisica, visual, auditiva ou multipla.

A necessidade de adaptacgdo fisica dos estabelecimentos e das industrias turisticas de
aceitar que ndo oferecem servigos acessiveis pode ser um ato discriminatorio contra pessoas
que possuem necessidades especiais, podendo resultar em processos legais com consequéncias
graves, ndo s pelas perdas financeiras direta da empresa, mas podendo gerar uma imagem
negativa da empresa (DUARTE; BORDA, 2013).

Conforme Baptista, Cardoso e Martins (2018) a igualdade das pessoas com deficiéncia
ndo pode ser diferenciada s6 pela potencialidade de capacidades, se fosse assim estariamos
criando uma sociedade segregativa, impondo assim o direito das pessoas com deficiéncia de
poder se locomover para qualquer lugar.

De acordo com a NBR 9050, Art. 2° Para os fins desta Lei é estabelecida a seguinte
definicdo para acessibilidade. Acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance para
utilizacdo, com seguranca e autonomia, dos espacgos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das
edificacOes, dos transportes e dos sistemas e meios de comunicagédo, por pessoa portadora de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Diante do exposto, questiona-se: Quais as dificuldades quanto a acessibilidade
existente nas vias publicas no municipio de S&o Carlos? Nessa dire¢do, o objetivo principal
do trabalho sera analisar a qualidade da acessibilidade e se a mesma é aplicada de forma correta

e se supre a necessidade dos municipes com deficiéncia.
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Para analisar a acessibilidade no municipio, serdo identificados cinco edificacGes
publicas existentes na malha urbana do municipio de Sao Carlos-SC para efetuar a analise. Sera
aplicado um questionario as pessoas com necessidades de locomocéo e as dificuldades que
essas pessoas tém nos cincos pontos pesquisados. Apos a pesquisa serd consultado o poder
executivo do municipio, apresentado a pesquisa, e verificando o que a administracdo de Sao
Carlos-SC, tem a dizer sobre os dados coletados.

Sendo assim a pesquisa justifica-se pela analise de vias pablicas do municipio de Séo
Carlos-SC, averiguando se na mesma a aplicabilidade da Lei n° 13.146 (2015), esta sendo
realizada de forma correta, e se supre a necessidade de pessoas com deficiéncia podendo elas
se locomover sem dificuldade e ajuda de pessoas nos cinco pontos pesquisados.

2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Para atender o tema proposto, a fundamentacdo teodrica foi estruturada nos temas:
acessibilidade, inclusdo social, a legislacdo sobre acessibilidade, municipio de Sdo Carlos-SC,
entdo serdo apresentados os estudos relacionados ao tema baseado em consideragdes de autores
que possibilitam a clareza do assunto, tratando de forma mais aprofundada sobre a

acessibilidade.
2.1 ACESSIBLIDADE

Acessibilidade é aquilo que garante facil acesso, garantindo assim melhoria e qualidade
de vida das pessoas, com seguranca e autonomia, nas vias publicas, meios fisicos, no transporte,
na informacdo na comunicacédo e outras instalacdes de uso publico, incluindo as pessoas com
deficiéncia na participacdo de atividades.

Acessibilidade diz respeito a locais, produtos, servigos ou informaces efetivamente
disponiveis ao maior nimero e variedade possivel de pessoas independente de suas
capacidades fisico-motoras e perceptivas, culturais e sociais. Isto requer a eliminagéo
de barreiras arquitetonicas, a disponibilidade de comunicagdo, de acesso fisico, de

equipamentos e programas adequados, de contetido e apresentacdo da informag&o em
formatos alternativos (SOARES et al 2014)

De acordo com Duarte e Cohen (2014) a acessibilidade presume "possibilidade e a
condigdo de utilizar, com seguranca e autonomia, os edificios, o espaco, 0 mobiliario e 0s

equipamentos urbanos". Sendo assim a acessibilidade feita nos locais necessarios, ndo deve ser
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entendida apenas para favorecer pessoas portadoras de deficiéncia, mas sim de acolher todos
0S usuarios.

No Brasil existe a lei 10.098, de 19 de dezembro de 2000, garantindo no artigo 1°: <’Esta
Lei estabelece normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, mediante a supresséo de barreiras e de
obstaculos nas vias e espagos publicos, no mobiliario urbano, na construcdo e reforma de
edificios e nos meios de transporte e de comunicacao’’.

Nas vias, parques e espacos publicos de acordo com a lei N° 10.098, 19 de dezembro de
2000, deverao ser projetados de forma a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de
deficiéncias, e aqueles que ja existem deverdo ser adaptados promovendo a acessibilidade e
igualdade dessas pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

E fundamental a implantacdo da acessibilidade, pois possibilita as pessoas com
deficiéncia a viver de forma independente, conseguindo acessar lugares de forma pratica e
segura, assegurando a igualdade de todos.

Atualmente o indice de pessoas que possuem algum tipo de deficiéncia € alto, ou seja,
a populacéo estd demandando cada vez mais uma sociedade acessivel. De acordo com o IBGE
(2010), algumas pessoas declaram possuir mais que um tipo de deficiéncia. Por isso, quando
somada as ocorréncias de deficiéncias, 0 nimero sera maior que 45,6 milhdes. Assim se torna
imprescindivel que as pessoas sem deficiéncia daqui uns anos garantam a inclusdo social de

todas as pessoas em qualquer situacao.
2.2 INCLUSAO SOCIAL

Apesar das transformac6es pela qual o mundo vem passando, tenta-se buscar o maior
respeito as diferencas e a extingdo ao preconceito, garantindo a todos um tratamento igual, mas
ainda € possivel perceber a falta de acessibilidade existente nas cidades, muitas vezes
dificultando o livre acesso a lugares publicos. Sendo o preconceito contra pessoas com
deficiéncia a principal barreira para uma inclusdo de qualidade.

Baptista, Cardoso e Martins (2018) afirmam que a inclusdo é a forma de adequar os
sistemas da sociedade de modo a serem excluidos os fatores que exclui algumas pessoas, pois
o0 desenvolvimento das pessoas com deficiéncia deve ocorrer de inclusdo e ndo como um pré-
requisito.

A lei n®13.146, 6 de julho de 2015, Art. 1° “E instituida a Lei Brasileira de Inclusdo da
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Pessoa com Deficiéncia destinada a assegurar e a promover, em condic¢des de igualdade, o
exercicio dos direitos e das liberdades fundamentais por pessoa com deficiéncia, visando a sua
inclusdo social e cidadania’’.

De acordo com a lei toda a pessoa com deficiéncia tem direito a igualdade de
oportunidade, igual as demais pessoas sem sofrer nenhum tipo de discriminagéo, considerado
discriminacgdo todo o ato de distingdo, restricdo ou exclusdo, que tem proposito de impedir 0
direito a liberdade de pessoas com deficiéncia, incluindo a recusa de adaptacdo razoaveis e

necessaria.
23A LEGISLA(;AO SOBRE ACESSIBILIDADE

A acessibilidade é o acesso com maior conforto e seguranca a objetos de maneira
independente e autdnoma. De acordo com a legislagéo, no artigo segundo da Lei n° 10.098, 19
de dezembro de 2000, a acessibilidade remete ao alcance para utilizagdo, com seguranca e
autonomia, dos espacgos, mobiliarios e equipamentos urbanos, das edificacbes, por pessoa
portadora de deficiéncia (SOARES et al 2014).

Segundo a NBR 9050 (2015, p. 2) define-se acessibilidade como:

Possibilidade e condicéo de alcance, percepcao e entendimento para utilizagdo, com
seguranga e autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes,
transportes, informacdo e comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem
como outros servigos e instalagdes abertos ao publico, de uso publico ou privado de

uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou
mobilidade reduzida.

De acordo com a legislacdo, a lei n® 10.098, 19 dezembro de 2000, conhecida como lei
da acessibilidade, capitulo Ill, artigo 3, compdem que ‘’O planejamento e a urbanizagéo das
vias publicas, dos parques e dos demais espacos de uso publico deverdo ser concebidos e
executados de forma a torna-los acessiveis para as pessoas portadoras de deficiéncia ou com

mobilidade reduzida’’. Entretanto, no artigo 4, dispde que:

As vias publicas, os parques e os demais espagos de uso publicos existentes, assim
como as respectivas instalagdes de servicos e mobilidrios urbanos deverdo ser
adaptados, obedecendo-se ordem de prioridade que vise a maior eficiéncia das
modificagdes, no sentido de promover mais ampla acessibilidade as pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida. (P. 02)
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Com base no capitulo 1V, da lei n°® 10.098 de dezembro de 2000, a urbanizagéo de vias,
pracas, parques e outros espacGes de uso publicos, deverd ser aplicado as exigéncias
especificadas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT.

I - A construcdo de calcadas para circulacdo de pedestres ou a adaptacdo de situacBes
consolidadas;
Il - o rebaixamento de calcadas com rampa acessivel ou elevacdo da via para travessia

de pedestre em nivel;
111 - a instalagdo de piso tatil direcional e de alerta.

Conforme a NBR, Decreto n° 5296 (2004, p. art. 24) deixa clara a importancia de
acessibilidade nas instituicbes de ensino, sendo obrigatoria a sinalizacdo visual e tatil para
pessoas que possuem deficiéncia auditiva e visual, conforma as normas técnicas da ABNT.

A grande importancia da acessibilidade esta na inclusdo social, para podermos ter uma
cidade acessivel deve se respeitar as pessoas, que possuem algum tipo de deficiéncia ou néo.
As cidades devem pensar sempre em inclusdo, construindo em espacos publicos rampas,
corrimdes, calcadas para deficientes entre outras necessidades das pessoas.

A ABNT/NBR 9050 tem como objetivo proporcionar e ajudar as pessoas que possuem
algum tipo deficiéncia, sendo ela fisica, mental, intelectual ou sensorial de longo prazo,
auxiliando na sua locomoc¢éo de maneira segura nos ambientes. Sendo que todos 0s espagos
gue venham ser projetados ou reformados devem atender as normas para ser considerados
acessiveis. Ainda na ABNT/NBR 9050 (2015, p. 74) sobre as dimensfes minimas da calcada,
a largura é dividida em trés faixas de uso: a faixa de servico, a faixa livre ou passeio e a faixa

de acesso.

a) faixa de servigo: serve para acomodar o mobilidrio, 0s canteiros, as arvores e 0s
postes de iluminacdo ou sinalizacdo. Nas calcadas a serem construidas, recomenda-se
reservar uma faixa de servico com largura minima de 0,70 m;

b) faixa livre ou passeio: destina-se exclusivamente & circula¢do de pedestres, deve
ser livre de qualquer obstaculo, ter inclinacéo transversal até 3 %, ser continua entre
lotes e ter no minimo 1,20 m de largura e 2,10 m de altura livre;

c) faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o lote. Esta
faixa é possivel apenas em calcadas com largura superior a 2,00 m. Serve para
acomodar a rampa de acesso aos lotes lindeiros sob autorizagdo do municipio para
edificagBes ja construidas.

A Figural, demonstra o uso da calgada e suas faixas.

A
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Figura 1- Faixas de uso da calcada

Min. 2,10

Faixa de Faica livre

Largura da calgada

Fonte: NBR 9050/2015.

Segundo a ABNT/NBR 16.537 (2016, p.5), a sinalizacdo tatil no piso, entende-se por

sinalizacdo de alerta e sinalizacdo direcional, para o melhor entendimento a quatro funcdes:

25

a) funcéo identificacdo de perigos (sinalizagdo tatil alerta): informar sobre a existéncia
de desniveis ou outras situacBes de risco permanente;
b) funcéo conducdo (sinalizagdo tatil direcional): orientar o sentido do deslocamento

seguro;

c) funcdo mudanga de dire¢do (sinalizagdo tatil alerta): informar as mudangas de
direcdo ou opcdes de percursos;
d) fungdo marcacgdo de atividade (sinalizacdo tatil direcional ou alerta): orientar o
posicionamento adequado para 0 uso de equipamentos ou Servicos.

A Figura 2, ressalta os relevos do piso tatil de alerta. Bem como, a Figura 3, mostra o

piso tatil direcional.

Figura 2- Dimensionamento dos relevos dos pisos tatil de alerta

Recomendado Minimo Maximo
Didmetro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros do 50 42 53
relevo
Distancia diagonal entre centros do relevo 72 60 75
Altura do relevo 4 3 5
NOTA Distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso igual a ¥ distancia
horizontal entre centros.
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Figura 3- Dimensionamento dos relevos dos pisos tatil direcional
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Fonte: NBR 16.537/2016.

Recomendado Minimo Maximo
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo do relevo 25 20 30
Distancia horizontal entre centros de relevo 83 70 85
Distancia horizontal entre bases de relevo 53 45 55
Altura do relevo 4 3 5
NOTA Distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso igual a %2 distancia
horizontal entre centros.
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Fonte: NBR 16.537/2016.

Conforme a ABNT/NBR 9050 (2015, p. 80), os rebaixamentos de calgadas deveram ser
construidos na diregdo do fluxo de travessia das pessoas. “’A inclinacdo deve ser constante e
ndo superior a 8,33 % (1:12) no sentido longitudinal da rampa central e na rampa das abas
laterais. A largura minima do rebaixamento é de 1,50 m. O rebaixamento ndo pode diminuir a

faixa livre de circulagdo, de no minimo 1,20 m, da calgada’’, conforme a Figura 4.
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Figura 4 — Rebaixamentos de calcada — Vista superior
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Fonte: NBR 9050/2015.

Conforme a ABNT/NBR 9050 (2015, p. 80), [...] em vias com inclinag&o transversal do
leito carrocavel superior a 5 %, deve ser implantada uma faixa de acomodacao de 0,45 ma 0,60
m de largura ao longo da aresta de encontro dos dois planos inclinados em toda a largura do

rebaixamento, conforme Figura 5.

Figura 5 - Faixa de acomodacéo para travessia

Dimensdes em metros

Calcada Via
oy - _-_-___-_-_-_-_-_-_-
8,33 % max. 5 % max.

0,45 a 0,60

Fonte: NBR 9050/2015.

Conforme ABNT/NBR 9050 (2015, p. 81), ’O rebaixamento da calgada também pode

ser executado entre canteiros, desde que respeitados 0 minimo de 1,50 m de altura e a
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declividade de 8,33 %. A largura do rebaixamento deve ser igual ao comprimento da faixa de

pedestres’’, conforme Figura 6.

Figura 6 - Rebaixamento de calgadas entre canteiros
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Fonte: NBR 9050/2015.

Segundo a ABNT/NBR 9050 (2015, p.60), “’em edificacbes existentes, quando a
construcdo de rampas nas larguras indicadas ou a adaptacdo da largura das rampas for
impraticavel, as rampas podem ser executadas com largura minima de 0,90m e com segmentos

de no maximo 4,00 m de comprimento [...]. ’

2.4 MUNICIPIOS DE SAO CARLOS-SC

O municipio de Sdo Carlos possui uma populacdo estimada no ano de 2016 de 11.038
habitantes, sendo 67% no perimetro urbano e 33% no perimetro rural segundo dados da
prefeitura municipal.

Conforme dados do IBGE do ano de 2010, Sdo Carlos possuia uma populacéo de 10.291
habitantes, equivalente a 0,16% da populacdo do Estado. Em comparativo ao ano de 2016, é
possivel apontar uma taxa de crescimento de 7,26% em relacdo ao ano de 2010. Na mesma
perspectiva do Censo Populacional de 2010, a distribuicdo por género no municipio
corresponde com 50,25% de homens e 49,75% as mulheres.

O Plano Diretor de S&o Carlos- SC do ano de 2008, Lei municipal n°. 1546 de 19 de

dezembro de 2008, art. 24, se¢do VI, tem como objetivo de mobilidade e acessibilidade
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universal garantir a mobilidade da populagdo mediante qualificacdo de infraestrutura e servicos,
de forma a valorizar, proteger e estabelecer eixos de circulacdo que possam promover a
integracdo dos setores dos municipios, urbano e rural, melhorando o seu acesso,

potencializando as relacbes econdmicas e turistica.

No Art. 26 do plano diretor do municipio de Sdo Carlos é destacado que para efetivar
a universalizacdo para 0s meios urbanos de acessibilidade condizem com a tarefa do
poder publico em:

IV — Garantir a iluminacdo das vias, logradouros e equipamentos publicos
proporcionando deslocamento seguro;

V — Incentivar a pavimentacdo e uniformizacgéo de passeios publicos e calgadas;

VI — Potencializar e recuperar as vias, passeios e sinaliza¢cdes como forma de melhorar
as condicBes de mobilidade da populacédo, facilitando o transporte e otimizando os
fluxos no Municipio;

VIl — garantir a mobilidade do pedestre adequando-a com pavimentagdo prépria e
sinalizacdo;

VIII — diversificar as formas de mobilidade, como ciclovias e calcadas, e garantir a
complementaridade entre os servicos e modos de transporte urbano, priorizando o
transporte coletivo sobre o individual e incentivando tecnologias de baixo impacto
ambiental;

IX — promover acessibilidade universal nos passeios e obras pulblicas para
atendimento das pessoas portadoras de necessidades especiais;

X — investir no transporte coletivo com o objetivo de melhorar o servico.

Conforme dados da Associacdo de Pais e Amigos dos Excepcionais de Sdo Carlos
(APAE), os municipes de Sdo Carlos que frequentam a APAE e possuem alguma mobilidade
reduzida sdo 58 intelectuais e multiplos, sendo 10 deficientes intelectuais e fisicos, 2 deficientes
intelectuais e auditivo, 3 deficientes intelectuais e visuais e 43 intelectuais. Esses dados néo séo
de todas as pessoas que possuem alguma mobilidade reduzida no municipio, pois nem todos

frequentam a APAE.
3 METODOLOGIA DA PESQUISA

A presente pesquisa possui natureza aplicada e abordagem qualitativa exploratéria,
guanto ao seu objetivo, caracteriza-se como descritiva, pois ~“descreve caracteristicas de
objetos, pessoas, grupos, organizagdes ou ambiente’’ (ZIKMUND; BADIM, 2011,p.52). Foi
analisado cinco importantes pontos publicos no municipio de Sao Carlos que sao eles: prefeitura
municipal de Sdo Carlos, o Posto de saude Dr. Walter Hund, Posto de salde Alaide Firh
Barboza, Escola de Educacgdo Bésica Dr. Carlos Culmey e a Praga S&o Carlos Borromeu.

Gil (2008) relata que o método de pesquisa exploratéria tem como finalidade
desenvolver e promover maior informacdo sobre o assunto pesquisado, facilitando a

delimitacdo do tema e descobrindo um novo tipo de visdo para o assunto, tento como objetivo

A
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principal aprimorar ideias, de modo a possibilitar uma aten¢do dos mais variados aspectos
referentes ao assunto. As pesquisas exploratorias viabiliza uma grande relagdo com o caso que
sera estudado. Assumindo assim uma forma de pesquisa bibliografica ou estudo de casos. O
trabalho se enquadra como cunho qualitativo.

A pesquisa qualitativa tem importancia em compreender os valores, a cultura e as
representacdes dos grupos sobre o tema pesquisado, contemplando reflexdes dos pesquisadores
a respeito a respeito do processo de producéo do conhecimento. (DUARTE, BORDA 2013).

Para a coleta de dados foi utilizado questionarios, aplicado a 29 municipes de Sé&o
Carlos-SC, 15 dessas pessoas ndo possuem mobilidade reduzida e 14 possuem mobilidade
reduzida seja ela fisica, visual, auditiva ou multiplos. Com base nas caracteristicas dos cinco
pontos escolhidos, em que foram formuladas perguntas pertinentes aos acessos dos locais
pesquisados a prefeitura municipal de Sdo Carlos, o posto de sadde Dr. Walter Hund, Posto de
salde Alaide Firh Barboza, Escola de Educacdo Bésica Dr. Carlos Culmey e a Praca S&o Carlos
Borromeu.

Apbs a coleta de dados, foram analisadas as respostas para saber a real situacdo dessas
pessoas quanto a sua locomocdo e 0 acesso desses locais, também foram analisadas e registradas
algumas fotos dos locais escolhidos, para saber se condizem de acordo com as normas de

acessibilidade com base no exterior.
4 APRESENTACAO E ANALISE DE DADOS

Para atender ao proposto objetivo da pesquisa e a analise de dados sobre acessibilidade
externa nos cincos pontos escolhidos no municipio de Sdo Carlos- SC, foi aplicado um
questionario que abrangeu perguntas de mdltipla escolha sobre os locais, no qual foi possivel
ter o conhecimento da real situacdo em que essas pessoas vivenciam diariamente no municipio.
De forma a demonstrar a atual situacdo da acessibilidade dos locais foi registrado e apresentado

fotos presentes na etapa abaixo.
4.1 ANALISES DE DADOS

Com base nas respostas dos questionarios, a primeira pergunta realizada foi referente a

mobilidade ao sair de casa, constatando-se que das 14 pessoas com mobilidade reduzida, apenas
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35% conseguem sair de casa sem acompanhamento de um terceiro, sendo eles 1 deficiente
visual e 4 cadeirantes, 0s outros 65%, séo totalmente dependentes de ajuda.

Conforme os questionarios aplicados, obtemos a informacao que 85% dos portadores de
deficiéncia classificam a acessibilidade dos pontos analisados ruim ou insatisfatdria, devido a
alguns pontos das calgcadas estarem inadequadas ou estdo fora dos padrdes exigidos pela NBR
9050, ou seja, inacessivel a circulacdo dessas pessoas.

4.1.1 Praca Séo Carlos Borromeu

Do total dos 29 entrevistados, 6 pessoas escolheram a praca como o local mais
frequentado, sendo que metade possuem mobilidade reduzida, dessas pessoas apenas uma
considerou a acessibilidade do local inadequada atribuindo # nota 2 para a questio 3 do
questionario, explicando que devido a sua deficiéncia visual tem grande dificuldade em se
locomover na circulagdo do local, afirmando que o piso tatil ndo da& a ele seguranca para
caminhar, os bancos de descanso ndo sdo fixos no chao, sendo que eles estdo em lugares
diferente a cada momento, dificultando assim a circulacao.

Conforme os questionarios aplicados a média das notas para a acessibilidade da praca
entre as pessoas que ndo possuem mobilidade reduzida ficou classificada 8, j4 a média das
pessoas portadoras de deficiéncia foi 6 sendo essa mediana, pois a maioria das rampas e uma
parte da circulacdo da Praca Sdo Carlos Borromeu estdo fora dos padrées da NBR 9050/2015,
dificultando assim a passagem de um cadeirantes nas rampas sem ajuda de terceiros.

Em conformidade com a Figura 7, percebe-se na Figura A, a falta de piso tatil e
acessibilidade na circulacdo ao atravessar a praca, na Figura B, percebe-se tampéo de poco de
visita que permitem a manutencdo das redes de esgoto, dificultando a passagem de pessoas com
mobilidade reduzida pelo piso tatil. Na NBR 9050/2015 apresenta que as tampas devem estar

niveladas com o piso adjacente e preferencialmente fora do fluxo principal de circulagao.

4 Atribuicédo das notas de 1 a 10: 1 menos nota e 10 maior nota.
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Figura 7- Imagens Praga Sdo Carlos Borromeu

W
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Fonte: Dados da pesquisa (2018).

O rebaixamento de meio fio também sdo inadequados, pois devem apenas ser
executados sem aba quando a superficie imediatamente ao lado do rebaixamento contiver
obstaculos como mobiliario urbano ou vegetacdo de acordo com a NBR/9050, e na Figura 8

ndo possui obstaculos ao lado.

Figura 8- Rebaixamento do meio fio Praca Sao Carlos Borromeu

Fonte: Dados da pesquisa (2018).

De acordo com as entrevistas, percebe-se que a acessibilidade se apresenta de forma
correta em alguns, porem existem rampas e pisos tateis fora dos padrdes da NBR 9050, podendo
ocasionar dificuldades para os portadores de deficiéncia se locomoverem sozinhos.

4.1.2 Prefeitura municipal de Séo Carlos
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Das 6 pessoas que responderam o questionario, 3 possuem algum tipo de deficiéncia e
3 ndo possuem mobilidade reduzida, analisando as respostas da questdo 4 do questionario,
100% das pessoas com mobilidade reduzida e 100% das pessoas sem mobilidade reduzida
consideram a situacdo das calcadas insatisfatoria.

Na Figura 9, percebe-se a falta de rampa de acesso na entrada principal e na entrada
secundaria para o pavimento térreo, as calcadas estdo em condigdes insatisfatorias para a

circulacdo de pessoas de acordo com as normas exigidas, demonstrados nas imagens A e B.

Figura 9 — Portas de acesso Prefeitura municipal de S&o Carlos
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Fonte: Dados da pesquisa (2018).

Conforme a Figura 10 percebe-se que foi feito apenas uma parte de cal¢cada com piso, a
parte que nao foi concluida apresenta imperfei¢ces causando problemas na sua utilizacdo, tanto

para uma pessoa com mobilidade reduzida quanto para pessoas sem mobilidade reduzida.

Figura 10 - Passeio Prefeitura municipal de Sdo Carlos
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Fonte: Dados da pesq

uisa (2018).
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Percebe-se irregularidade na calcada, e ao analisar os dados dos entrevistados se obtém
informacdo que as calgadas e rampas de fato ndo sdo consideradas acessiveis. A maior limitacdo

das pessoas com mobilidade reduzida é transitar nas cal¢adas. Conforme Figura 11.

Figura 11- Circulagéo lateral da Prefeitura municipal de Sao Carlos
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Fonte: Dados da pesquisa (2018).

Conforme os dados das pesquisas a média da nota sobre a acessibilidade para as pessoas
com mobilidade reduzida e sem mobilidade € de 3 e 5,5 respectivamente, essas notas de acordo

com municipes apresentacao insatisfatorios devido as dificuldades de locomocéo nas calcadas.
4.1.3 Posto de saude Dr. Walter Hund

Com relagdo da anélise dos questionarios respondidos por 6 pessoas, a acessibilidade
do local recebeu das pessoas portadoras de deficiéncias e ndo portadoras as notas 3 e 6,
respectivamente, a acessibilidade do posto de salde encontra insatisfatoria para 0s municipes,
pois as calcadas e os rebaixamento de rampas encontram-se irregulares de acordo com as
normas e dificultam uma pessoas com deficiéncia trafegar no local.

De acordo com a Figura 12, nota-se a falta de rampa para 0 acesso de um cadeirante
pela a rua, pois a que possui esta impropria para o facil acesso de um cadeirante, possui também
a auséncia de piso tatil até o acesso principal.
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Figura 12 - Entrada principal Unidade Basica de Saude

Fonte: Dados da pesquisa (2018).

Os passeios publicos deveriam facilitar a circulacéo dos pedestres e possibilitar pessoas
com deficiéncia encontrassem menos ou nenhuma dificuldade para chegar até atendimento de
salde, mas percebe-se pelas fotos que as calcadas ndo estdo adequadas para uma pessoa com

mobilidade reduzida trafegar sem dificuldade ou ajuda de terceiros. Conforme Figura 13.

Figura 13 - Calcadas laterais do Posto de Saude Dr. Wate Hgnd

Lo t:i

Fonte: Dados da esquisa (2018).

Percebe-se que a rampa estd mal conservada, ndo possui rebaixamento do meio fio para
0 acesso a rampa principal, assim uma pessoa cadeirante precisa entrar pela calgada na parte da
frente para conseguir ir a rampa principal que fica com a entrada pelo acesso lateral. Conforme
Figura 14.
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Figura 14 - Rampa de acesso para a entrada prir}cipal

Fonte: Dados da pesquisa (2018).

E importante atribuir uma maior atencéo a acessibilidade das vias pablicas e dos prédios
publicos uma vez que com o passar da idade as pessoas passam a ter uma maior dificuldade de

se locomover.
4.1.4 Posto de satide Alaide Firh Barboza

Conforme a analise dos questionarios respondidos por 5 pessoas, sendo elas duas
portadoras de deficiéncias e trés ndo portadoras de deficiéncia foi classificado a média da
acessibilidade do local como 3 e 5,5, respectivamente. Conforma a Figura 15, da entrada do
posto de satde nota-se que as calgadas ndo possuem acessibilidade adequada para a circulacao,
a rampa e o rebaixamento de cal¢ada estdo inadequados para a melhor circulagdo de um

cadeirante.

Figura 15- Posto de Salde Alaide F. Barboza

Fonte: Dados da pesquisa (2018).

De acordo com a Figura 16, nas imagens A e B pode-se perceber que ndo possui

rebaixamento da via para 0 acesso a cadeirantes, ndo possui piso tatil para a sinalizagdo e ndo
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a vaga de estacionamento reservada para portadores de necessidades especiais como estabelece
a ABNT NBR 15320 (2005).

Figura 16 - Calcada e rampa de acesso ao Posto Alaide F. Barboza

LA Mi!,l,‘,i |

Fonte: Dados da pesquisa (2018).

As calcadas devem acomodar qualquer pessoa de forma a Ihe garantir possibilidade e
condicdo de alcance com seguranca e autonomia aos espacos a serem visitados. Desta forma, a
adequada qualidade das calcadas esta diretamente vinculada a permanéncia e ao conforto da

populagéo.
4.1.5 Escola de Educacgéo Bésica Cardeal Arcoverde

Das 29 pessoas analisadas, 6 escolheram a E.E.B Cardeal Arcoverde sendo que 3 das
pessoas possuem algum tipo de mobilidade reduzida. A média das notas entre as pessoas com
mobilidade reduzida foi 2,66 e a média das pessoas sem mobilidade reduzida foi 7. Pode-se
perceber entre a diferenca das médias, que as pessoas com mobilidade reduzida s&o as que mais
sentem dificuldade ao frequentar o lugar.

De acordo com a Figura 17 percebemos que as cal¢adas do colégio Cardeal Arcoverde
ndo possuem o rebaixamento da calcada junto a faixa de pedestre, ainda assim, ha outro
problema que pode ser visto, a falta de sinalizacdo no piso tatil que alerta os portadores de
deficiéncia a possiveis obstaculos no percurso, neste caso, o orelhdo e as placas de sinalizag&o.
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Flgura 17- Acesso principal E.E.B. Cardeal Arcoverde

Fonte: Dados da pesqwsa (2018) ).

Os rebaixamentos de calcada sob a forma de rampa é destinado a facilitar o transito de
pessoas com deficiéncia fisica, a sua inclinacao deve ser suave, pois quanto mais suave melhor
facilidade para as pessoas circular, devem possuir na horizontal o piso tatil de alerta para a sua
sinalizacdo e de acordo com a NBR/9050 a largura do rebaixamento deve corresponder a largura
da faixa de travessia, ou, no minimo, 150 cm. Conforme Figura 18 A e B.

Figura 18 - Calcada lateral E.E.B. Cardeal Arcoverde:_‘ ,

Fonte: Dados da pesquisa (2018).

E importante que haja acessibilidade nas vias plblicas e nas escolas para auxiliar e
melhorar a circulacdo das pessoas com mobilidade reduzida, assim fazendo com que elas se

sintam mais confortaveis e seguras ao sair de casa.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

A realizacdo desta pesquisa possibilitou conhecer a atual situagéo de alguns percursos
no municipio de S&o Carlos- SC com base na NBR 9050/2015, analisando cincos pontos
publicos de um elevado fluxo de pessoas do municipio. As analises foram realizadas através de
entrevistas a pessoas com mobilidade reduzida e pessoas sem mobilidade reduzida e também
por analises visuais dos locais, 0 que contribuiu para extrair informac@es uteis para se certificar
se esses percursos realmente estdo construidos de acordo com a NBR 9050/2015 que é o
objetivo desse artigo, além disso, a pesquisa bibliografica possibilitou uma melhor
compreensdo dos conceitos utilizados.

O primeiro ponto analisado que foi a Praca Sdo Carlos Borromeu destaca-se que nas
entrevistas é considerado um local com circulacdo boa, entretanto com analises visuais em
diferentes lugares do local percebe-se que apesar de ser apresentar em boas condicGes para a
circulacdo ainda a correcdes a ser feitas.

A prefeitura municipal de Sdo Carlos, o posto de saude do bairro e o posto de saide do
centro apresentam-se insatisfatérios para os entrevistados, isso se confirma nas analises visuais
desenvolvidas em cada um dos trés pontos em que a falta de piso tatil, rampa, rebaixamento de
calcadas e as condigdes inadequadas sdo presentes na circulacdo destes locais.

O ultimo ponto analisado a E.E.B Cardeal Arcoverde foi considerada insatisfatoria pelas
pessoas com mobilidade reduzida, que foi percebido na falta de acessibilidade adequada,
rampas de acesso, falta de sinalizacdo nas placas e orelhdes, rebaixamento de meio fio
inadequado. A pesquisa apresentou limitacdes no que diz respeito ao contato com algumas
pessoas que possuem mobilidade reduzida, devido a problemas especificos de comunicagéao
dessas pessoas.

No ambito académico apesar deste tema ser um assunto que recentemente comegou a
ser discutido ele trouxe um imenso aprendizado, principalmente nas questdes do conhecimento
da NBR 9050/2015 e ainda, através do contato com as pessoas que possuem mobilidade
reduzida foi possivel compreender a dificuldade que essas pessoas possuem para se locomover
nos espacos publicos, destacando assim a importancia em construir de acordo com as normas

exigidas por lei.
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